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Sitzbank flir Kr af tf ahr zeuge , insbesondere Wohnmobile 
Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sitzbank fiir Kraftf ahrzeuge, 
insbesondere Wohnmobile, bestehend aus einem Sitzbankgestell 
mit Sitzflache und Sitzlehne fiir wenigstens zwei Personen, 
wobei das Sitzbankgestell am Fahrzeugboden/-rahmen angeordnet 
ist und eine Halterungsvorrichtung fiir die beiden 
S.cherheitsgurte aufweist. 

Dei derartigen Sitzbanken fur Kraftf ahrzeuge, insbesondere ixa 
Wohnmobilbereich, verden haufig noch Beckengurte als 
Sicherheitsgurte verwendet (Zweipunktgurte) , obwohl sich ixn 
PKW-Bereich langst der Dreipunktgurt als optimale 
Ruckhaltevorrichtung durchgesetzt hat. Ein Grund liegt darin, 
daB die Sitzbankgestelle fur eine Anlenkung von 
Dreipunktgurt en, insbesondere mit dem oberen Anlenkpunkt 
(Gurtumlenkpunkt) keine ausreichende Festigkeit aufweisen. Eine 
Anlenkung der Sicherheitsgurte, wie im PKW-Bereich iiblich, an 
der B- Oder C-Saule der Kraftf ahr zeugkarosserie, kommt aus 
zweierlei Grunden nicht in Betracht. Haufig ist namlich die 
Sitzbank von einer Karosserie-Seitenwand abgeriickt angeordnet, 
um fiir den Wohnbereich des Wohnmobiles geniigend 
Durchgangsmoglichkeiten zu schaffen. Somit miifite der obere 
Anlenkpunkt fiir die zentrale Sitzposition iiber eine weite 
Strecke von etwa 1 m bis zu dem nachstliegenden Fahrzeugholm 
gefiihrt werden. Der zweite Grund liegt darin, daB bei 
Wohnmobilen haufig nur Kunststof f aufbauten ohne besonders 
starre Karosseriestruktur auf den Fahrzeugrahmen aufgebaut 
werden, so daB bei einer Anlenkung an diese Aufbauten die 
erf orderliche Unfallsicherheit, insbesondere die 
AusreiBfestigkeit des oberen Um-/Anlenkpunktes nicht gegeben 
ist. Auch die von verschiedenen Vans bekannte Losung, wonach 
der obere Anlenkpunkt der Sicherheitsgurte im Deckenbereich 
(Dachhimmel) angeordnet ist, ist fiir Wohnmobile selbst nicht 
praktikabel, da eine ausreichende Stehhohe und somit ein groBer 
Abstand zwischen Sitzbank und Fahrzeugdach gefordert v/ird. 



ORIGINAL UNTERLAGEN 
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Aus dcr DE 93 02 831 UX ist eine Sitzbank mit einer 
Vertikalstiitze bekannt, die am Bodenteil des Fahrzeugchassis 
befestigt ist. Diese Vertikalstutze ist jedoch seitlich von der 
Sitzlehne und durch eine horizontal verlaufende Quertraverse 
zusatzlich abgestutzt, Zudem ist hierbei an dem Sitzbankgestell 
nur ein Sicherheitsgurt vollstandig angeordnet, wahrend der 
obere Anlenkpunkt des zweiten Sicherheitsgurtes an einer 
Seoitenwand des Fahrzeuges angeordnet ist. Dadurch ist eine 
stabile AuBen-Karosserie erf orderlich, was jedoch bei 
Wohnmobilen mit Kunststof f-Karosserie im allgemeinen nicht der 
Fall ist. Zudem ist hierdurch die Anordnung der Sitzbank 
konstruktiv festgelegt und kann nicht von dem oberen Gurt- 
Anlenkpunkt fur den auBeren Sitzplatz wegverschoben werden, wie 
dies gerade fiir die Wohnmobilproduktion mit variabler und oft 
unterschiedlicher Sitzbankanordnung wiinschenswert ware. 

Die DE 79 23 386 beschreibt einen Einzelsitz, wobei 
dreieckfoirmig angeordnete Verstarkungsstreben an dem 
Sitzunterteil angelenkt sind. 

Aus der DE 21 13 579 ist eine Halterungsvorrichtung fiir 
Sicherheitseinrichtungen bekannt, wobei Stiitzstreben direkt am 
Fahrzeugboden befestigt sind. Hierbei ist jedoch eine 
zusatzliche Querstrebe zur Verankerung an den seitlichen 
Rahmenholmen vorhanden. 

Aus der US 2,740,642 und der DE 27 47 398 sind Riickhaltesysteme 
mit aufrechten Rohren hinter den beiden Vordersitzen bekannt, 
wobei die Rohre zur zusatzlichen Befestigung zwischen 
Fahrzeugboden und Fahrzeugdach festgeklemmt oder mittels eines 
Drahtseiles befestigt werden. Dies macht einen stabilen 
Dachaufbau erf orderlich, der bei Wohnmobilen im allgemeinen 
nicht vorhanden ist. 

Die DE 91 14 531 befaBt sich mit einem Verankerungsgestell fur 
Sitzbanke, das durch entsprechende Verstrebungen ausgesteift 
ist. Hierbei sind jedoch die iiblichen Zweipunkt- (Becken-) Gurte 
vorgesehen . 
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Die DE 40 03 941 bezieht sich auf eine Sicherheitsgurtanordnung 
fur die Rucksitze, wobei der obere Anlenkpunkt des 
Dreipunktgurtes hinter der Ruckslt:zanlage an einem 
fes*tstehenden Bauteil befestigt ist. 

Die US 3,451,719 zeigt lediglich eine hinter einer Sitzbank 
quer verlaufende Stange zuxn Straff en von Beckengurten. 

Die US 2,833,554 beschreibt ein Aufprall-Sicherheitssystem, 
wobei vor der Brust und den Knien des Fahrers eine Prallplatte 
vorgesehen ist, die an einer zentralen, am Karosseriedach und 
Boden befestigten Stange gelagert sind. 

Die US 2,891,804 befaBt sich mit einer Abstiitzvorrichtung fiir 
einen schrag verlaufenden Zweipunktgurt, wobei eine Saule am 
Dach des Fahrzeugs befestigt ist und zudexn noch eine 
zusatzliche Strebe im Dach eingezogen ist. 

Die GB 2 102 743 befaBt sich mit einer Halterung fur 
Rollstuhlfahrer in Bussen, wobei die Saulenstangen wiederuro 
zvischen Boden und Dach des Bodens verspannt werden. 

Denzufolge liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Sitzbank fiir Kraftf ahrzeuge, insbesondere Wohnmobile zu 
schaffen, die die Voraussetzungen zur Anwendung von 
Dreipunktgurten und damit eine erhohte Unfallsicherheit 
emoglicht, sowie eine einfache, weitgehend frei wahlbare 
Bef estigungsmoglichkeit im Fahrzeug bietet. 

Diese Aufgabe wird gelost durch eine Sitzbank mit den Merkmalen 
des Patentanspruches 1 . 

Durch die Anordnung einer aufrechten Saule an der Sitzlehne 
kann der obere Sicherheitsgurt-Anlenkpunkt fiir beide 
Sicherheitsgurte der beiden Sitzplatze an dieser sehr stabil 
ausgebildeten Saule angeordnet werden. Die notige Festigkeit, 
insbesondere Biege-, Torsions- und Knickf estigkeit der Saule 
wird hierbei durch die direkte Verbindung am 

Fahrzeugboden/Fahrzeugrahmen mittels eines AnschluBf lansches 
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geschaffen, so daB die Krafteinleitung im Falle eines Unfalles 
unmittelbar in den Fahrzeugrahnien erfolgt. Bevorzugt ist 
hierbei der Anschlufif lansch der Saule unmittelbar iiber einen 
Fahrzeug-Langstrager angeordnet. Durch diese freistehende 
Ausfuhrung benotigt die Saule keinen zweiten Befestigungspunkt 
am Karosseriedach Oder Seitenholmen, so daB die Sitzbank auf 
der Bodengruppe des Fahrzeuges nahezu an beliebigen Orten, 
insbesondere auch von den Seitenwanden abgeriickt angeordnet 
werden kann. 

In bevorzugter Ausfuhrung ist fiir eine Sitzbank nur eine 
einzige zentrale, d. h. mittig an der Sitzbank angeordnete 
Saule vorgesehen, von der dann die beiden oberen Um- 
/Anlenkpunkte fiir die beiden Sicherheitsgurte zu auBenliegenden 
Gurtschlossern fiihren. In vorteilhaf ter Ausfuhrung konnen dabei 
zugleich auch die Kopfstiitzen an dieser Saule angeordnet sein. 
Es ist jedoch auch moglich, zwei Saulen pro Sitzbank an deren 
auBeren Seite vorzusehen, sofern die Gurtschlosser fiir den 
Sicherheitsgurt in der Mitte der Sitzbank liegen sollen. 

Weiterhin ist vorteilhaf t, wenn das Sitzbankgestell , auf dem 
die Sitzflache angeordnet ist, ebenfalls an der Saule befestigt 
ist, insbesondere angeschraubt ist. Hierdurch ergibt sich eine 
weitere Versteifung der Sitzbank-Struktur . Jedoch kann auch das 
Sitzbankgestell dadurch gebildet werden, daB vom unteren 
Bereich der Saule aus strahlen- bzw. korbartig verlaufende 
Diagonalstreben angeordnet sind, die somit die Sitzflache fiir 
die Sitzbank unterstiitzen und Halterungen fiir die Gurtschlosser 
bilden. Hierdurch kann erreicht werden, daB nach Losen des 
AnschluBf lansches fiir die Saule die gesamte Sitzbankgruppe 
leicht aus dem Fahrzeug ausgebaut werden kann. Der 
AnschluBf lansch ist bevorzugt als unmittelbar iiber dem 
Fahrzeuglangstrager liegende Flanschplatte ausgebildet, die 
mittels Schraubverbindungen oder sonstigen Schnellverschliissen 
rasch losbar ist, also daB verschiedene Einbauorte fiir die 
Saule und die zugehorige Sitzbankgruppe innerhalb der Fahrzeuge 
gewahlt werden konnen. Dies ist insbesondere vorteilhaf t bei 
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der Produk-tion, da fiir verschiedene Modelle die glelche 
Sitzbank an verschledenen Einbauvarianten verwendet werden 
kann. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand der Unteranspriiche . 

Nachfolgend werden mehrere Ausfiihrungsbeispiele anhand der 
Zeichnungen naher erlautert und beschrieben. 

£s zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer Sitzbank fur 

Kraftfahrzeuge, insbesondere Wohnmobile; 
Fig. 2 eine Vorderansicht der Sitzbank gemaft Fig. 1; 
Fig. 3 eine abgewandelte Ausfiihrungsf orm mit einer 

rohrformigen Ausbildung der Sitzbank-Saule ; 
Fig. 4 eine weitere Ausfuhrungsf orm der sitzbank mit 

schematischer Darstellung der Einbausituation in 

eineiQ Wohnmobil; 
Fig. 5 eine besonders einfache Ausfuhrungsform der Sitzbank, 

insbesondere des Sitzbankgestells; und 
Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform der Sitzbank mit einer 

sich verzweigenden Saule zur Halterung der beiden 

oberen Anlenkpunkte der Sicherheitsgurte an einer 

Sitzbank. 

In Fig. 1 ist eine Seitenansicht auf eine Sitzbank 1 
dargestellt, die auf einem Fahrzeugboden 2 stehend befestigt 
ist. Die Sitzbank 1 besteht im wesentlichen aus einen 
Sitzbankgestell 3, einer Sitzflache 4 fiir zwei Personen und 
einer sich daran rechtwinklig anschlieBenden, in etwa 
f lachengleichen Sitzlehne 5. Von wesentlicher Bedeutung ist die 
Anordnung einer aufrechten Saule 6 an der Riickseite der 
Sitzlehne 5, wobei an dem oberen Endbereich der Saule 6 je ein 
oberer Sicherheitsgurt-Anlenkpunkt 7 vorgesehen ist (vgl. auch 
Fig. 2). Unter "Anlenkpunkt" 7 soil hierbei auch ein 
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Umlenkpunkt z. B. als Sicherheitsgurt-Umlenkbugel verstanden 
werden. 

Von wesentlicher Bedeutung ist weiterhin ein am unteren Ende 
der Saule 6 vorgesehener AnschluBf lansch 9 zur Verbindung der 
Saule 6 mit dem Fahrzeugboden bzw. Fahrzeugrahmen 2. Dieser 
AnschluBflansch 9 ist bevorzugt als relativ groBfiachige 
Fl-nschplatte ausgebildet, die mit der Saule 6 fest verbunden, 
insbesondere verschweiBt ist und mit dem Fahrzeugboden 2, 
insbesondere mit einem darunter verlaufenden Rahmentrager (im 
allgemeinen Langstrager 14) mittels Schraubverbindungen 11 
losbar befestigt ist. Die Saule 6 ist bevorzugt als Hohlprofil- 
Kastentrager ausgebildet und weist einen sich nach oben bin 
verjiingenden Querschnitt auf • Durch letztere MaBnahme wird zum 
einen eine Anpassung an die Neigung der Sitzlehne 5 erreicht, 
sowie eine besonders hohe Formsteif igkeit bei Belastungen, wie 
sie bei einem Unfall auf den Sicherheitsgurt 8 bzw. den oberen 
Anlenkpunkt 7 auftreten. Zum anderen wird durch das Hohlprofil 
der Saule 6 erreicht, daB die Gurtrolle 8a - wie angedeutet -in 
einfacher Weise in die Saule 6 eingesetzt werden kann. An dem 
oberen Anlenkpunkt 7 kann dabei auch eine Gurthohenverstellung 
vorgesehen sein^ wie dies aus dem PKW-Bereich bekannt ist. 

Der Sicherheitsgurt 8 kann beim Anschnallen von dem oberen 
Anlenkpunkt 7 an der Saule 6 herabgezogen werden und an das 
hier auBen liegende GurtschloB 10 eingesteckt werden. Vom 
GurtschloB 10 fiihrt dann der Beckenteil des Sicherheitsgurtes 8 
zum unteren Anlenkpunkt 17, der ebenfalls in bevorzugter 
Ausfiihrung direkt an der Saule 6 im Bereich zwischen der 
Sitzflache 4 und der Sitzlehne 5 angeordnet ist. Da der untere 
Anlenkpunkt 17 des Sicherheitsgurtes 8 im allgemeinen jedoch 
geringfxigigeren Beanspruchungen als der obere Anlenkpunkt 7 ) 
ausgesetzt ist, konnte dieser untere Anlenkpunkt 17 des 
Sicherheitsgurtes 8 auch an dem rahmenartigen Sitzbankgestell 3 
angeordnet sein. 
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Von besonderer Bedeut:ung ist auch, daB die Kopfs1:utzen 12 in 
besonders stabiler Weise an der Saule 6, wie hier iiber ' 
horizontal verlaufende, nicht naher bezeichnete St:reben 
befestigt werden konnen. Somit sind in der Sitzlehne 5 selbst 
keine Halterungen oder Verstrebungen fiir die Kopfstiitzen 12 
mehr no tig. 

sei auch darauf hingewiesen, da3 das Sitzbankgestell 3 
unabhangig von der Saule 6 am Fahrzeugboden 2 befestigt werden 
kann. In bevorzugter Ausfuhrung ist jedoch das Sitzbankgestell 
3, auf dem die Sitzflache 4 angeordnet ist, ebenfalls mit der 
Saule 6 verbunden, insbesondere verschraubt, vie dies durch die 
hier lediglich schematisch eingezeichneten Winkellaschen 18 an 
der Unterseite des Sitzbankgestelles 3 angedeutet ist. 

In Fig. 3 ist eine abgewandelte Ausfuhrungsform dargestellt, 
wobei die Saule 6 anstatt durch einen holmartigen Profiltrager 
durch zwei voneinander getrennte Rohre 6 gebildet ist. Die 
iibrigen Bauteile entsprechen denen der Figuren 1 und 2, so dafi 
hierzu dieselben Bezugszeichen verwendet werden. Der Verlauf 
des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes 8 ist hierbei, wie angedeutet, 
der gleiche vie in Fig. 2, naialich mit einem beziiglich der 
Sitzbank 1 mittigen oberen Anlenkpunkt 7, einem seitlich auBen 
liegenden GurtschloB 10 und einem wiederuin mittig, bevorzugt an 
der Saule 6 angeordneten unteren Anlenkpunkt 17. Bei dieser 
Ausfuhrung kann durch entsprechendes Biegen des Rohres fiir die 
Saule 6 im oberen Bereich zugleich eine besonders stabile 
Halterung fiir die Kopfstiitzen 12 geschaffen werden. Der 
horizontale Bereich des Rohres 6 in Nahe der Kopfstiitzen 12 
kann jedoch zur Festigkeitserhohung auch noch weiter gefiihrt 
werden zu einem strichliert dargestellten Rohr 6^, das dann 
eine etwa hufeisenf ormige oder biigelformige Ausfiihrung der 
Saule 6 ergibt. £s sei darauf hingewiesen, daB die hier 
strichliert eingezeichnete Saule 6', ahnlich wie in der 
mittigen Anordnung der Saule 6, ebenfalls mit einem 
AnschluBf lansch 9' mit dem Fahrzeugboden 2 bzw. den 
Rahmentragern verbunden sein kann. Wenn somit im hier rechten 
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Bereich der Sitzbank 1 ein entsprechend stabiler Rahmentrager , 
insbesondere Langstrager vorhanden ist, kann es ausreichen, 
wenn nur die Saule 6' am seitlichen Rand der Sitzbank 1 
vorgesehen ist, so daB hierdurch der umgekehrte 
Sicherheitsgurtverlauf , wie mit dem Bezugszeichen 8' 
bezeichnet, ausgehend von einem oberen, seitlich aufien 
liegenden Anlenkpunkt 7' vorliegt. 

In Fig. 4 ist eine abgewandelte Ausfuhrungsfonn fur die 
biigelartige Gestaltung der Saule 6 dargestellt. Hierbei 
verzweigt sich die mit dem mittigen Anschluftflansch 9 an dem 
Fahrzeugrahmen 2 verschraubte Saule 6 in zwei Teilabschnitte 
6a, 6b, die dann an ihrem oberen Ende wiederum die Kopfstutzen 
12 und die oberen Anlenkpunkte 7 fvir die nach auBen hin 
verlaufenden Sicherheitsgurte 8 tragen. Hierdurch ergibt sich 
ebenfalls ein Gurtverlauf gemaB Fig. 2. Die Saulenabschnitte 6a 
und 6b konnen jedoch durch die Kopfstutzen 12 hindurch in die 
dann wiederum abwarts geneigten Saulenbereiche 6' weitergefiihrt 
werden. Diese konnen dann in das Sitzbankgestell 3 einmunden, 
Oder, so fern hier entsprechende Fahrzeugrahmen oder ein 
entsprechend stabiler Fahrzeugboden vorhanden ist, auch bis 
dorthin nach unten weitergefiihrt werden und wiederum mit einem 
AnschluBflansch 9' - ahnlich wie in Fig. 3 - verschraubt 
werden . 

Zur besseren Darstellung ist hierbei ein Rahmenaufbau 20 eines 
Wohnmobiles angedeutet. Hieraus ist ersichtlich, dafl die 
Sitzbank und die saule 6 keinerlei Verbindungen zu der 
Seitenwand 20 (oder dem Karosseriedach) benotigt, also 
freistehend angeordnet ist, wodurch sich eine nahezu beliebige 
Plazierung in Breiten- und Langsrichtung des Fahrzeuges ergibt. 
Hierdurch kann die Sitzbank beispielsweise unmittelbar neben 
Seitenfenstern aufgestellt werden. Wie ersichtlich, ist bei der 
Ausfuhrung mit zwei Langstragern 14 die mittige Saule 6 iiber 
den AnschluBflansch 9 unmittelbar mit dem hier rechten 
Langstrager 14 verbunden. Es sind jedoch auch Karosserie- 
Aufbauten bekannt, bei denen der Fahrzeugrahmen durch mehrere 
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nebeneinander init Abstand verlauf ende Ijangstirager 14 ' 
(strichpunktiert: dargestellt) gebildet ist. In letzterem Falle 
kann es festigkeitsmaBig giinstiger sein, AnschluBf lansche 9 
zusatzlich an den beiden aufieren Saulen 6' anzuordnen, da 
hlerdurch eine bessere Krafteinleitung bei Unfallsituationen 
inoglich ist. 

In Fig. 5 ist ein vereinfachter Aufbau des Sitzbankgestelles 3 
dargestellt, Hierbel verlauf en vom unteren Ende der Saule 6 aus 
korbformig Oder strahlenf orxnig mehrere Diagonalstreben 13 zur 
Sitzflache 4, so dafi hlerdurch keine zusatzlichen AbstutzfiiBe 
fur das Sitzbankgestell 3 erforderlich slnd. Hlerdurch 1st auch 
der unter der Sltzbank 1 befindllche Bereich fur 
Reinigungszwecke besonders gut zugangllch. 

In Fig. 6 1st elne weitere Aus fiihrungs form der Saule 
dargestellt, wobel die Saule 6 elnen hler nach links 
abzwelgenden Abschnltt 6a aufwelst, an dem der obere 
Slcherheltsgurt-Anlenkpunkt 7 fur den hler llnken Sltz 
angeordnet seln kann. Der Anlenkpunkt 7 fur den hler rechten 
Sltzplatz 1st dabei an dem vertlkalen Saulen-Abschnltt 6b 
vorgesehen. Hlerdurch erglbt sich fur belde Sitzplatze eln 
glelchf ormiger Verlauf der Sicherheitsgurte 8. Es sei darauf 
hingewlesen, daB durch diese Ausfiihrung das untere Ende der 
Saule 6 mit dem AnschluBf lansch 9 in Breitenrichtung so 
positioniert werden kann, daB letzterer exakt iiber dem 
Rahroentrager 14 angeordnet ist, um so eine optimale 
Kraftelnleltung slcher zu stellen. 
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PatentansprucHe 

1. Sitzbank fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Wohnmobile, 
bestehend aus einem Sitzbankgestell mit Sitzflache und 
Sitzlehne fiir wenigstens zwei Personen, wobei das 
Sitzbankgestell am Fahrzeugboden/-rahinen angeordnet ist 
und eine Halterungsvorrichtung fur die beiden 
Sicherheitsgurte aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , daB 

an der Sitzlehne (5) wenigstens eine aufrechte, 
freistehende Saule (6) vorgesehen ist, die an ihrem oberen 
Endbereich je einen oberen Sicherheitsgurt-Anlenkpunkt (7) 
aufweist und an ihrem unteren Ende einen Anschlufif lansch 
(9) zur Verbindung mit dem Fahrzeugboden/-rahmen (2) 
aufweist. 

2. Sitzbank nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , daB 

der AnschluBf lansch (9) als Flanschplatte ausgebildet ist, 
die mit der Saule (6) verbunden, insbesondere verschweiBt 
und mit dem Fahrzeugboden/-rahmen (2) mittels 
Schraubverbindungen (11) losbar befestigt ist. 

3. Sitzbank nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , daB 

die Saule (6) xiber die Oberkante der Sitzlehne (5) 
hinausragt. 

4. Sitzbank nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

an der Saule (6) wenigstens eine Kopfstiitze (12) befestigt 
ist. 

5. Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daB 

die Saule (6) tragender Bestandteil des Sitzbankgestelles 
(3) ist. 
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6. Sitzbank nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet:, daB 

das Sitzbankgestell (3) an der Saule (6) befestigt, 
insbesondere angeschraubt ist:. 

7. Sitzbank nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi 

das Sitzbankgestell (3) durch strahlenf ormig verlaufende 
Diagonalstreben (13) gebildet ist, die von einer zentral 
angeordneten Saule (6) ausgehen. 

8. Sitzbank nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

eine einzige Saule (6) mittig zur Breitenstreckung der 
Sitzbank (1) angeordnet ist. 

9. Sitzbank nach eineia der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Saule (6) einen nach oben hin verjiingenden Querschnitt 
aufweist. 

10. Sitzbank nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, dafi 

die Saule (6) als Hohlprof il-Kastentrager ausgebildet ist. 

11. Sitzbank nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der AnschluBflansch (9) der Saule (6) unmittelbar iiber 
einem Fahrzeug-Langstrager (14) angeordnet ist. 
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